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(54) MECANISME DE RABATTEMENT MOTORISE DE BOITIER DE RETROVISEUR A DEUX AXES DE 
RABATTEMENT. 

(§) La presente invention concerne un mecanisme de ra- 
battement motorise de boTtier de retroviseur a deux axes de 
rabattement, ledit boTtier (1 ) etant monte sur une embase 
(2) de fixation a un vehicule et ledit mecanisme comportant 
un moteur debrayable (3) de rabattement du boTtier (1 ) . 

Mecanisme caracterise en ce que ledit moteur (3) de ra- 
battement est dispose dans le boitier (1 ) du retroviseur et 
coopere avec un moyen (4) de pivotement relie a I'embase 
(2). 

L'invention est plus particulierement applicable dans le 
domaine de la fabrication des accessoires pour I'industrie 
automobile, en particulier des retroviseurs. 




DESCRIPTION 



La presente invention concerne le domaine de la fabrication des 
accessoires pour I'industrie automobile, en particulier des retroviseurs, et a pour 
objet un mecanisme de rabattement motorise de boitier de retroviseur a deux axes 
de rabattement. 

5 La liaison dc rabattement entre le boTtier d'un retroviseur et 1'embase 

peut etre, soit de type monoaxe, e'est-a-dire avec un axe de rotation monle sur 
1'embase et cooperant avec le boitier, I'ensemble formant une unite de style, soit a 
deux axes, de sortc que des retroviseurs permettant d'importantes variations de 
style peuvent etre realises. 

10 Les retroviseurs rabattables a deux axes sont generalement constitues 

par une embase de fixation sur la portiere el par un boitier monte de maniere 
rabattable sur ladite embase, le maintien du boitier etant. assure par un ou plusieurs 
ressorts ancres a leurs extremites dans le boitier et sur 1'embase. Afin de limiter 
leur encombrement lateral lors de manoeuvres de stationnement ou analogues, ces 

15 retroviseurs existants sont le plus souvent amenes dans les positions extremes de 
rabattement, ainsi que dans leur position de service, par une action manuelle. En 
outre, leur capacite dc rabattement avant ou arriere est mise a profit pour permettre 
leur escamotage en cas de choc accidentel. 

Cependant, ces ^retroviseurs presentent 1'inconvenient d'etre 

20 difficilement manoeuvrables a partir de 1'interieur du vehicule, en particulier pour 
realiser un rabattement vers I'avant ou pour remettre le boitier dans sa position de 
service apres un tel rabattement. 

Pour obvier a ces inconvenients, il a ele propose, pour les 
retroviseurs monoaxes, d'equiper ces derniers d'un disposilif d'entrainement en 

25 rotation consistant en un moteur, dont le rotor est solidaire de 1'embase par 
I'intermediaire d'un reducteur et le stator est relic rigidement au boTtier, de sortc 
qu'un actionnement de ce moteur a pour effet de realiser le pivotement du boitier 
dans une direction choisie. Un tel moteur est pourvu d'un embrayage a limitation 
de force permettant, en cas dc heurt accidentel, un rabattement du boitier dans 

30 Tune ou l autre direction sans risque de deterioration dudit moteur. 

Dans le cas des retroviseurs a deux axes de rabattement, on connalt 
egalement un entrainement par moteur, dans lequel ledit moteur est loge dans la 
zone de jonction entre 1'embase et le boitier et actionne ledit boitier en pivotement 
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par l'intermediaire d'une crdmaillere solidaire de ce dernier et cooperant avec un 

pignon dente de sortie dudit moteur. 

Cette motorisation du rabattement du boitier presente, toutcfois, 

I'inconvcnient de rendre le moteur de pivotement et son cablagc electrique, ainsi 
5 que le moteur de reglage du miroir et le cablage electrique correspondant 

uccessibles a toute intrusion indesirable, en particulier d'endommagement. En 

outre, la disposition meme du moteur dans la zone de jonction entre embase et 

bOitier presente un inconvenient majeur de limitation de style, du fait que cc 

montage necessite une embase de tres grand volume cooperant avec une partie 
10 correspondante du boitier de maniere a integrer le moteur en position de service 

du retroviseur, ce qui est particulierement nefaste par rapport aux exigences 

esthetiques concernant cette zone. 

La presente invention a pour but de pallier les inconvenients des 

retroviseurs rabattables a deux axes de rabattement en proposant un mecanisme de 
1 5 rabattement motorise de boitier pour un tel retroviseur, par lequel il est possible de 

pivoter le boitier dans une position de rabattement en arriere et de le ramener en 

position de service, tout en permettant une ejection vers l'avant ou vers I'arriere en 

cas de heurl. 

A cet effet, le mecanisme de rabattement motorise de boitier de 
20 retroviseur a deux axes dc rabattement, ledit boitier etant monte sur une embase de 
fixation a un vehicule et ledit mecanisme comportant un moteur debrayable de 
rabattement du boitier, est caracterise en ce que ledit moteur de rabattement est 
dispose dans le boitier du retroviseur et coopere avec un moyen de pivotement 
relie a 1'embase. 

25 L'invention sera mieux comprise, grace a la description ci-apres, qui 

se rapporte a un mode dc realisation prefere, donnc a titre d'exemple non limitatif, 
et explique avec reference aux dessins schematiques annexes, dans lesqucls :. 

la figure I est un schema de fonctionncmcnt en plan representant le 
mecanisme conforme a l'invention dans ses positions de service, de rabattement ou 
30 d'ejection arriere et d'ejection avant ; 

la figure 2 est une vue en elevation d'un retroviseur equipe du 
mecanisme suivant l'invention ; 

la figure 3 est une vue en plan et en coupe du retroviseur suivant la 

figure 2, et 

35 la figure 4 est une vue cn elevation et en coupe, a plus grande 

echelle, representant le levier de support du moteur debrayable de rabattement. 
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La figure I des dessins annexes represcntc schcmatiqucmcnt, a litre 
d'exemple, un retroviseur exterieur de vehicule automobile a deux axes de 
pivotement, qui est essentiellement constitue par un boitier 1 montc sur une 
embase 2 de fixation a un vehicule. Ce retroviseur est pourvu d'un mecanisme dc 
5 rabattcment motorise comportant un moteur debrayable 3 de rabattement du 
boitier 1. 

Conformement a l'invention, le moteur debrayable 3 de rabattement 
est dispose dans le boitier 1 du retroviseur et coopere avec un moyen de 
pivotement 4 relie a l'embase 2. Une telle disposition du moteur 3 dans le boitier I 
10 permet, comme le montre plus particulieremenl la figure 2, de limiter 
I'encombrement de la zone de jonction entre l'embase 2 et le boitier 1 . II en resulte 
une plus grande liberte de variation esthetique dans la conception me me du 
retroviseur. 

Le moteur debrayable 3 de rabattement du boitier 1 , qui comporte un 

15 embrayage integre et, sur son arbre d'entrainement, une piece de fixation, est 
solidarise par 1'une de ses parties constitutives avec le moyen de pivotement 4 relie 
a l'embase 2 et par son autre partie avec l'interieur du boitier I . 

Le moyen de pivotement 4, relie a l'embase 2, est avantageusement 
constitue par un premier levier 5, relie a articulation par une extremite a un 

20 ancragc 6 prevu dans l'embase 2, et par un deuxieme levier 7, articule a l'autre 
extremite du premier levier 5 par I'une de ses cxtremites et relie a son autre 
extremite au moteur debrayable 3 de rabattement du boitier 1 . 

Le premier levier 5 du moyen de pivotement 4 s'etend, en position de 
service du retroviseur, a l'interieur de l'encombremcnt de l'embase 2 (figures I a 

25. 3), sensiblement parallelement a la portiere du vehicule, et forme sensiblement un 
angle droit avec le deuxieme levier 7. Cette construction du moyen 4 permet ' 
d'assurer un depioiement des leviers en cas d'ejection ou de rabattement du boitier 
1 vers l'arriere, les leviers 5 et 7 etant alors pratiquement alignes entre-eux, ou un 
maintien des leviers 5 et 7 dans leur position mutuelle, lors d'une ejection ou d'un 

30 rabattement vers 1'avant (figure 1 ). En cas d'ejection vers l'arriere, le moteur 3 est 
automatiquement debraye sous l'effet du choc et le boitier I pivote autour de son 
axe dc rotation arriere I', comme represente a la figure 1 des dessins annexes. Lors 
d'une ejection avant, le choc provoque un souJevement du boitier I de l'embase 2 
et son pivotement autour de 1'axe de rotation du premier levier 5 dans 1'ancrage 6 

35 et de son axe de rotation avant 1". 

Le premier levier 5 est avantageusement coude pres de son 
articulation dans l'embase 2 (figure 3). La prevision d'un tel coude permet un 
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pivotcment optimal du boTticr 1 vers l'avant et, ainsi, un escamotage maximal dans 

I'encombrement du vehicule. 

Afin d'eviter un replicment accidentel execssif du deuxieme levier 7 

sur le premier levier 5, ledit premier levier 5 est pourvu d'une butee 8 cooperant 
5 avec le deuxieme levier 7 en positions de service et de rabattement ou d'ejection 

avant du boTtier 1 (figures 1 et 3). 

Selon une caracteristique de 1'invention, au moins un ressort de 

rappel 9, ancre dans l'embase 2 par une extremite, cooperc, par son autre 

extremite, avec une anse d'accrochage prevue sur le premier levier 5 ou sur le 
10 deuxieme levier 7, pour maintenir le boitier 1 en position dc service ou pour le 

rappeler dans cette position apres une ejection. Afin de permettre un reglage de la 

force de rappel du ressort 9, chaque levier 5 et 7, ainsi que l'embase 2 peuvent etre 

munis de plusieurs anses d'accrochage ou ancrages. II en rcsulte la possibilite 

d'accroitre ou de diminuer la force de rappel du ressort 9 en fonction de la fonction 
15 specifique preferenticlle conferee audit ressort, a savoir, simple maintien du 

boitier 1 en position de service et maintien avec debasement limite apres ejection 

ou maintien et rappel en position de service apres ejection. 

Conformement a une autre caracteristique de 1'invention, les axes de 

rotation arriere 1' et avant 1" du boitier 1 peuvent etre prevus sous forme de 
20 charnieres a encliquetage. Un tel encliquetage permet d'assurer un maintien 

ameliore du boitier en position de service et d'eviter, notammcnt, tout risque de 

vibration a haute vitesse. 

. De preference, la piece de fixation prevue sur l'arbre d'entrainement 

du moteur debrayable 3 est fixee dans un logement 10 prevu dans I'extremite 
25 correspondante du deuxieme levier 7 (figures 2 et 4) et lc moteur 3 est fixe sur des 

points d'ancragc prevus dans le boitier 1 et forme simultancment un support pour 

la fixation du porte-miroir. 

Un tel montage du moteur 3 permet, lors de I'actionnement de cc 

dernier, dc provoquer une rotation du deuxieme levier 7 autour de l'axc du moteur 
30 3 et, suivant le sens de rotation dudit moteur et la position occupee par le boitier 1 . 

un pivotement de ce dernier. En fait, la liaison d'articulation du deuxieme levier 7 

avec le premier levier 5 se traduit pour le premier levier 7 par une impossibility de 

tourner entrainant, en reaction, une rotation de sens contraire de la partie du 

moteur 3 solidaire du boitier 1 et, ainsi, un pivotement de ce dernier. 
35 Conformement a une autre caracteristique de 1'invention, le premier 

levier 5 est avantageusement muni d'un percage ou evidement 1 1 de passage pour 

un cable d'alimentation du moteur debrayable 3 de rabattement du boitier 1 et 
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eventuellement pour un cable d'ali mentation d'un moteur 12 de reglage de position 
du miroir de retroviseur (figure 3). Ainsi, le cablage electrique des elements loges 
dans le boitier 1 est rendu pratiquement inaccessible lors du pivotement en 
positions de rabattement ou d'ejection avant ou arriere. 
5 Afin de facilitcr lc guidage du boitier 1 sur l'cmbase 2, ledit boitier 1 

peut etre pourvu, de maniere connue, de moyens de guidage complementaires 
cooperant avec ladite embase 2. Ces moyens ne sont pas representes pour des 
raisons de clarte des dessins, mais sont parfaitement connus dans cc domainc. 

Les leviers 5 et 7 peuvent etre realises en un alliage metallique leger 

10 ou en une matiere synthetique rigide ou en bimatiere. 

Grace a l'invention, il est possible de realiser un mecanisme de 
rabattement motorise de boitier de retroviseur a deux axes de rabattement 
permettant, d'une part, rejection avant ou arriere du boitier et un rappel en position 
de service ou dans une position de baltement et, d'autre part, un rabattement avant 

15 ou arriere commande par moteur avec retour en position de service, egalement 
commande par moteur. 

En outre, l'invention permet une integration du moteur debrayable de 
rabattement du boitier dans le volume de cc dernier, de sorte que les contraintes 
liees a l'esthetique peuvent etre parfaitement satisfaites, en particulier en ce qui 

20 concerne le volume dc l'embase ou de la jonction embase-boTtier. 

Par ailleurs, le mecanisme conforme a l'invention peut etre realise en 
un nombre restreint de pieces pouvant etre standardises pour une utilisation sur 
plusieurs modele de retroviseurs, de sorte que les couts de conception et de 
fabrication peuvent etre reduits et, cn consequence le prix de revient des 

25 retroviseurs ainsi equipes. 

Bien entendu, l'invention n'est pas limitee au mode de realisation 
decrit et represente aux dessins annexes. Des modifications restent possibles, 
notamment du point de vue de la constitution des divers elements ou par 
substitution d'equivalents techniques, sans sortir pour autant du domaine de 

30 protection de l'invention. 
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REVENDIC ATIONS 

1. Mecanisme de rabattement motorist de boitier de rdtroviseur a 
deux axes de rabattement, ledit boitier (1) dtant mont6 sur une embase (2) de 
fixation a un vdhicule et ledit mecanisme comportant un moteur ddbrayable (3) de 
rabattement du boitier (1), est caractense" en ce que ledit moteur (3) de rabattement 

5 est dispose" dans le boitier (1) du rettoviseur et coopere avec un moyen (4) de 
pivotement relie" a l'embase (2). 

2. Mecanisme. suivant la revendication 1 , caract6ris6 en ce que le 
moteur ddbrayable (3) de rabattement du boitier (1), qui comporte un embrayage 
intdgre" et, sur son arbre d'entrainement, une piece de fixation, est solidarisd par 

10 l'une de ses parties constitutives avec le moyen de pivotement (4) relie" a • 
l'embase (2) et par son autre partie avec l'inteneur du boitier (1). 

3. Mecanisme, suivant l'une quelconque des revendications 1 et 2, 
caractensd en ce que le moyen de pivotement (4), relie" a l'embase (2), est constitue" 
par un premier levier (5), relid a articulation par une extrdmite" a un ancrage (6) 

15 prevu dans l'embase (2), et par un deuxieme levier (7), articuld a 1'autre extremite" 
du premier levier (5) par l'une de ses extremity et relid a son autre extrdmite" au 
moteur ddbrayable (3) de rabattement du boitier (1). 

4. Mecanisme, suivant la revendication 3, caract6ris6 en ce que le 
premier levier (5) du moyen de pivotement (4) s'dtend, en position de service du 

20 rdtroviseur, a l'inteneur de 1'encombrement de l'embase (2), sensiblement 
parallelement a la portiere du ve"hicule, et forme sensiblement un angle droit avec 
le deuxieme levier (7). 

5. Mecanisme, suivant l'une quelconque des revendications 3 et 4, 
caractense" en ce que le premier levier (5) est coude" pres de son articulation dans 

25 l'embase (2). 

6. M6canisme, suivant l'une quelconque des revendications 3 a 5, 
caractdrise" en ce que le premier levier (5) est pourvu d'une butee (8) coopdrant 
avec le deuxieme levier (7) en positions de service et de rabattement ou d'ejection 
avant du boitier (1). 

30 7. M6canisme, suivant l'une quelconque des revendications 3 a 6, 

caracteYisd en ce qu'au moins un ressort de rappel (9) est ancre" dans l'embase (2) 
par une extremite" et coopere, par son autre extrdmite\ avec une anse d'accrochage 
prevue sur le premier levier (5) ou sur le deuxieme levier (7). 
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8. M6canisme. suivant 1'une quelconque des revendicatinns 3 a 7, 
caractens6 en ce que chaque levier (5 et 7), ainsi que 1'embase (2) sont munis de 
plusieurs anses d'accrochage ou ancrages. 

9. Mecanisme, suivant la revendication 1 . caract6ris6 en ce que les 
5 axes de rotation arriere (!') et avant (1") du boitier (1) sont sous forme de 

charnieres a encliquetage. 

10. M6canisme, suivant 1'une quelconque des revendications 3 a 6, 
caractens6 en ce que la piece de fixation prevue sur l'arbre d'entrainement du 
moteur d6brayable (3) est fixee dans un logement (10) prevu dans ("extremite" 

10 correspondante du deuxieme levier (7) et le moteur (3) est fixe" sur des points 
d'ancrage prevus dans le boitier (1) et forme simultanement un support pour la 
fixation du porte-miroir. 

11. M6canisme, suivant 1'une quelconque des revendications 3 a 8, 
caracterisf en ce que le premier levier (5) est muni d'un percage ou 6videment (11) 

15 de passage pour un cable d'alimentation du moteur d£brayable (3) de rabattement 
du boitier (1) et 6ventuellement pour un cable d'alimentation d'un moteur (12) de 
r6glage de position du miroir de rdtroviseur. 
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